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4
-
0
.2

0
0
.8

0
Ｃ

Ｏ
2
排

出
量

計
-
1
,7

4
6

-
1
,8

9
6

-
2
,0

8
4

-
1
,5

5
7

-
2
,0

4
5

-
1
,8

6
5
.7

上
越

出
荷

重
量

8
.6

1
3
.3

7
.3

8
.3

1
2
.0

差
（
比

率
）

配
送

件
数

9
9

9
9

9
1

2
3

4
5

平
均

配
送

距
離

1
8

1
8

1
8

1
8

1
8

車
両

台
数

計
1
0
.6

%
1
0
.0

%
1
2
.5

%
9
.8

%
1
0
.6

%
1
0
.7

%
幹

線
車

両
台

数
3

5
3

3
4

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

計
1
5
.0

%
1
3
.5

%
1
6
.7

%
1
4
.3

%
1
3
.9

%
1
4
.7

%
距

離
配

送
件

数
/
台

3
2

3
3

2
3
4
9

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

7
3
6

1
,2

1
9

7
3
6

7
3
6

9
7
7

幹
線

1
2

3
4

5
平

均

総
計

出
荷

重
量

1
8
4
.8

2
2
6
.4

1
9
8
.7

1
7
2
.9

2
4
0
.9

５
社

 車
両

台
数

1
6

2
0

1
9

1
6

2
2

1
8
.6

配
送

件
数

1
1
0

1
1
0

1
1
0

1
1
0

1
1
0

５
社

 Ｃ
Ｏ

２
1
0
,1

7
6

1
2
,7

2
0

1
2
,0

8
4

1
0
,1

7
6

1
3
,9

9
2

1
1
,8

2
9
.6

配
送

距
離

2
2
0

2
2
0

2
2
0

2
2
0

2
2
0

集
約

　
車

両
台

数
1
6

1
9

1
7

1
5

2
1

1
7
.6

車
両

台
数

5
9

7
2

6
3

5
5

7
6

集
約

　
Ｃ

Ｏ
２

1
0
,1

7
6

1
2
,0

8
4

1
0
,8

1
2

9
,5

4
0

1
3
,3

5
6

1
1
,1

9
3
.6

配
送

件
数

/
台

2
2

2
2

1
台

数
差

0
-
1

-
2

-
1

-
1

-
1
.0

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

9
,9

0
8

1
2
,1

5
1

1
0
,3

8
7

9
,3

5
0

1
2
,6

5
6

台
数

差
（
比

率
）

0
.0

%
5
.0

%
1
0
.5

%
6
.3

%
4
.5

%
5
.4

%
Ｃ

Ｏ
２
差

0
-
6
3
6

-
1
,2

7
2

-
6
3
6

-
6
3
6

-
6
3
6
.0

幹
線

車
両

台
数

（
1
2
ｔ）

1
6

1
9

1
7

1
5

2
1

C
O

2
差

比
率

0
.0

%
5
.0

%
1
0
.5

%
6
.3

%
4
.5

%
5
.4

%
＊

本
表

に
お

け
る

配
送

件
数

は
、

同
一

中
継

業
者

か
ら

複
数

台
の

ト
ラ

ッ
ク

で
配

送
さ

れ
て

い
て

も
幹

線
距

離
　 Ｃ

Ｏ
2
排

出
量

1
0
1
7
6

1
2
0
8
4

1
0
8
1
2

9
5
4
0

1
3
3
5
6

１
件

と
し

て
カ

ウ
ン

ト
し

て
い

る
。

6
3
6

－37－



１
－

３
　

シ
ミ

ュ
レ

ー
シ

ョ
ン

２
集

計
表

中
継

業
者

Ⅰ
中

継
業

者
Ⅱ

中
継

業
者

Ⅲ
中

継
業

者
Ⅳ

中
継

業
者

Ⅴ

1
A

(N
)*

8
2
A

(N
)*

8
3
A

(N
)*

8
4
A

(N
)*

8
5
A

(N
)*

8
1
A

(N
+

1
)*

9
2
A

(N
+

1
)*

9
3
A

(N
+

1
)*

9
4
A

(N
+

1
)*

9
5
A

(N
+

1
)*

9
1
A

(N
+

2
)*

0
.2

2
A

(N
+
2
)

*
0
.2

3
A

(N
+

2
)*

0
.2

4
A

(N
+

2
)*

0
.2

5
A

(N
+
2
)

*
0
.2

1
A

(N
+
3
)

*
0
.3

2
A

(N
+

3
)*

0
.3

3
A

(N
+
3
)

*
0
.3

4
A

(N
+

3
)*

0
.3

5
A

(N
+

3
)*

0
.3

1
A

(N
+

4
)*

0
.4

2
A

(N
+
4
)

*
0
.4

3
A

(N
+

4
)*

0
.4

4
A

(N
+
4

)*
0
.4

5
A

(N
+

4
)*

0
.4

下
越

出
荷

重
量

3
1
.1

7
6
.1

5
8
.4

4
6
.9

5
8
.1

6
5
.4

3
5
.0

8
5
.6

6
5
.7

5
2
.7

1
.2

1
.5

0
.8

1
.9

1
.5

2
.2

1
.8

2
.2

1
.2

2
.9

3
.8

2
.9

2
.3

2
.9

1
.6

配
送

件
数

2
0

3
0

2
1

2
2

2
3

2
3

2
0

3
0

2
1

2
2

2
2

2
3

2
0

3
0

2
1

2
1

2
2

2
3

2
0

3
0

3
0

2
1

2
2

2
3

2
0

配
送

距
離

4
0

6
0

4
2

4
4

4
6

4
6

4
0

6
0

4
2

4
4

4
4

4
6

4
0

6
0

4
2

4
2

4
4

4
6

4
0

6
0

6
0

4
2

4
4

4
6

4
0

幹
線

車
両

台
数

1
0

2
4

1
9

1
5

1
9

2
1

1
1

2
7

2
1

1
7

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

2
2

2
距

離
配

送
件

数
/
台

2
1

1
1

1
1

2
1

1
1

1
1

1
2

1
0

1
5

1
1

1
1

1
1

1
2

1
0

1
5

1
5

1
1

1
1

1
2

1
0

2
1
6

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

1
,5

2
1

3
,6

2
5

2
,8

6
6

2
,2

7
0

2
,8

6
9

3
,1

6
8

1
,6

7
0

4
,0

7
3

3
,1

6
5

2
,5

6
9

3
2
9

3
3
0

3
2
6

3
4
0

3
2
8

3
2
8

3
2
9

3
3
0

3
2
6

3
4
0

3
4
0

3
2
8

3
2
9

3
3
0

3
2
6

中
越

出
荷

重
量

2
5
.6

3
4
.0

1
7
.5

1
9
.1

1
5
.2

1
7
.1

2
8
.8

3
8
.3

1
9
.7

2
1
.5

0
.5

0
.4

0
.6

0
.9

0
.4

0
.7

0
.7

0
.6

1
.0

1
.3

1
.7

0
.9

1
.0

0
.8

1
.3

配
送

件
数

2
3

2
4

1
4

1
6

1
0

1
0

2
3

2
4

1
4

1
6

1
6

1
0

2
3

2
4

1
4

1
4

1
6

1
0

2
3

2
4

2
4

1
4

1
6

1
0

2
3

配
送

距
離

4
6

4
8

2
8

3
2

2
0

2
0

4
6

4
8

2
8

3
2

3
2

2
0

4
6

4
8

2
8

2
8

3
2

2
0

4
6

4
8

4
8

2
8

3
2

2
0

4
6

幹
線

車
両

台
数

9
1
1

6
6

5
6

1
0

1
2

7
7

1
0

1
1

0
0

1
0

1
1

1
0

1
0

2
距

離
配

送
件

数
/
台

3
2

2
3

2
2

2
2

2
2

1
6

#
D

IV
/
0
!

2
3

2
4

#
D

IV
/
0
!

#
D

IV
/
0
!

1
6

#
D

IV
/
0
!

2
3

2
4

2
4

#
D

IV
/
0
!

1
6

#
D

IV
/
0
!

1
2

2
7
3

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

1
,7

3
0

2
,1

0
9

1
,1

5
2

1
,1

5
4

9
5
7

1
,1

4
6

1
,9

1
9

2
,2

9
8

1
,3

4
0

1
,3

4
3

2
1
1

1
4

2
2
1

2
2
2

1
9

1
9

2
1
1

1
4

2
2
1

2
2
2

2
2
2

1
9

2
1
1

1
4

4
0
9

上
越

出
荷

重
量

2
.4

7
.8

3
.9

3
.8

1
.5

1
.6

2
.7

8
.8

4
.4

4
.3

0
.1

0
.0

0
.1

0
.2

0
.1

0
.1

0
.1

0
.1

0
.1

0
.3

0
.4

0
.2

0
.2

0
.1

0
.1

配
送

件
数

5
5

1
6

4
4

5
5

1
6

6
4

5
5

1
1

6
4

5
5

5
1

6
4

5
配

送
距

離
1
0

1
0

2
1
2

8
8

1
0

1
0

2
1
2

1
2

8
1
0

1
0

2
2

1
2

8
1
0

1
0

1
0

2
1
2

8
1
0

幹
線

車
両

台
数

1
3

2
2

1
1

1
3

2
2

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
距

離
配

送
件

数
/
台

5
2

1
3

4
4

5
2

1
3

6
4

5
5

1
1

6
4

5
5

5
1

6
4

5
3
4
9

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

2
4
8

7
3
1

4
8
4

4
9
1

2
4
7

2
4
7

2
4
8

7
3
1

4
8
4

4
9
1

2
5
0

2
4
7

2
4
8

2
4
8

2
4
3

2
4
3

2
5
0

2
4
7

2
4
8

2
4
8

2
4
8

2
4
3

2
5
0

2
4
7

2
4
8

総
計

出
荷

重
量

5
9
.1

1
1
7
.9

7
9
.8

6
9
.8

7
4
.8

8
4
.2

6
6
.5

1
3
2
.6

8
9
.8

7
8
.5

1
.7

1
.9

1
.5

2
.9

2
.0

3
.0

2
.6

2
.8

2
.2

4
.4

5
.9

4
.0

3
.5

3
.7

3
.0

配
送

件
数

4
8

5
9

3
6

4
4

3
7

3
7

4
8

5
9

3
6

4
4

4
4

3
7

4
8

5
9

3
6

3
6

4
4

3
7

4
8

5
9

5
9

3
6

4
4

3
7

4
8

配
送

距
離

9
6

1
1
8

7
2

8
8

7
4

7
4

9
6

1
1
8

7
2

8
8

8
8

7
4

9
6

1
1
8

7
2

7
2

8
8

7
4

9
6

1
1
8

1
1
8

7
2

8
8

7
4

9
6

車
両

台
数

2
0

3
8

2
7

2
3

2
5

2
8

2
2

4
2

3
0

2
6

4
3

4
4

3
3

4
3

4
4

4
3

4
3

5
配

送
件

数
/
台

1
0

5
4

7
7

7
9

5
4

7
3
3

#
D

IV
/
0
!

3
8

4
4

#
D

IV
/
0
!

#
D

IV
/
0
!

3
3

#
D

IV
/
0
!

3
8

4
4

4
4

#
D

IV
/
0
!

3
3

#
D

IV
/
0
!

2
7

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

3
,4

9
9

6
,4

6
5

4
,5

0
2

3
,9

1
5

4
,0

7
3

4
,5

6
0

3
,8

3
7

7
,1

0
2

4
,9

8
9

4
,4

0
3

7
8
9

5
9
1

7
9
5

8
1
0

5
9
0

5
9
0

7
8
9

5
9
1

7
9
5

8
1
0

8
1
0

5
9
0

7
8
9

5
9
1

9
8
4

中
継

業
者

Ⅵ
中

継
業

者
Ⅶ

中
継

業
者

Ⅷ
中

継
業

者
Ⅸ

中
継

業
者

Ⅹ
1
A

(N
)*

0
.5

2
A

(N
)*

0
.5

3
A

(N
)*

0
.5

4
A

(N
)*

0
.5

5
A

(N
)*

0
.5

1
A

(N
+

1
)*

0
.6

2
A

(N
+

1
)*

0
.6

3
A

(N
+

1
)*

0
.6

4
A

(N
+

1
)*

0
.6

5
A

(N
+

1
)*

0
.6

1
A

(N
+

2
)*

0
.7

2
A

(N
+
2
)

*
0
.7

3
A

(N
+

2
)*

0
.7

4
A

(N
+

2
)*

0
.7

5
A

(N
+
2
)

*
0
.7

1
A

(N
+
3
)

*
0
.8

2
A

(N
+

3
)*

0
.8

3
A

(N
+
3
)

*
0
.8

4
A

(N
+

3
)*

0
.8

5
A

(N
+

3
)*

0
.8

1
A

(N
+

4
)*

0
.9

2
A

(N
+
4
)

*
0
.9

3
A

(N
+

4
)*

0
.9

4
A

(N
+
4

)*
0
.9

5
A

(N
+

4
)*

0
.9

下
越

出
荷

重
量

1
.9

4
.8

3
.7

2
.9

3
.6

4
.4

2
.3

5
.7

4
.4

3
.5

4
.1

5
.1

2
.7

6
.7

5
.1

5
.8

4
.7

5
.8

3
.1

7
.6

8
.6

6
.6

5
.3

6
.5

3
.5

配
送

件
数

2
0

3
0

2
1

2
2

2
3

2
3

2
0

3
0

2
1

2
2

2
2

2
3

2
0

3
0

2
1

2
1

2
2

2
3

2
0

3
0

3
0

2
1

2
2

2
3

2
0

配
送

距
離

4
0

6
0

4
2

4
4

4
6

4
6

4
0

6
0

4
2

4
4

4
4

4
6

4
0

6
0

4
2

4
2

4
4

4
6

4
0

6
0

6
0

4
2

4
4

4
6

4
0

幹
線

車
両

台
数

1
2

2
1

2
2

1
2

2
2

2
2

1
3

2
2

2
2

1
3

3
3

2
3

2
距

離
配

送
件

数
/
台

2
0

1
5

1
1

2
2

1
2

1
2

2
0

1
5

1
1

1
1

1
1

1
2

2
0

1
0

1
1

1
1

1
1

1
2

2
0

1
0

1
0

7
1
1

8
1
0

2
1
6

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

1
7
7

3
4
0

3
2
8

1
8
0

3
3
0

3
3
0

1
7
7

3
4
0

3
2
8

3
2
9

3
2
9

3
3
0

1
7
7

4
8
9

3
2
8

3
2
8

3
2
9

3
3
0

1
7
7

4
8
9

4
8
9

4
7
7

3
2
9

4
8
0

3
2
6

中
越

出
荷

重
量

1
.6

2
.1

1
.1

1
.2

1
.0

1
.1

1
.9

2
.6

1
.3

1
.4

1
.7

1
.3

2
.2

3
.0

1
.5

1
.7

1
.9

1
.5

2
.6

3
.4

3
.8

2
.0

2
.1

1
.7

2
.9

配
送

件
数

2
3

2
4

1
4

1
6

1
0

1
0

2
3

2
4

1
4

1
6

1
6

1
0

2
3

2
4

1
4

1
4

1
6

1
0

2
3

2
4

2
4

1
4

1
6

1
0

2
3

配
送

距
離

4
6

4
8

2
8

3
2

2
0

2
0

4
6

4
8

2
8

3
2

3
2

2
0

4
6

4
8

2
8

2
8

3
2

2
0

4
6

4
8

4
8

2
8

3
2

2
0

4
6

幹
線

車
両

台
数

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

2
1

1
1

1
距

離
配

送
件

数
/
台

2
3

2
4

1
4

1
6

1
0

1
0

2
3

2
4

1
4

1
6

1
6

1
0

2
3

2
4

1
4

1
4

1
6

1
0

2
3

2
4

1
2

1
4

1
6

1
0

2
3

2
7
3

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

2
2
1

2
2
2

2
0
8

2
1
1

2
0
3

2
0
3

2
2
1

2
2
2

2
0
8

2
1
1

2
1
1

2
0
3

2
2
1

2
2
2

2
0
8

2
0
8

2
1
1

2
0
3

2
2
1

2
2
2

4
1
1

2
0
8

2
1
1

2
0
3

2
2
1

上
越

出
荷

重
量

0
.2

0
.5

0
.2

0
.2

0
.1

0
.1

0
.2

0
.6

0
.3

0
.3

0
.3

0
.1

0
.2

0
.7

0
.3

0
.4

0
.4

0
.1

0
.2

0
.8

0
.9

0
.4

0
.4

0
.2

0
.3

配
送

件
数

5
5

1
6

4
4

5
5

1
6

6
4

5
5

1
1

6
4

5
5

5
1

6
4

5
配

送
距

離
1
0

1
0

2
1
2

8
8

1
0

1
0

2
1
2

1
2

8
1
0

1
0

2
2

1
2

8
1
0

1
0

1
0

2
1
2

8
1
0

幹
線

車
両

台
数

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
1

1
距

離
配

送
件

数
/
台

5
5

1
6

4
4

5
5

1
6

6
4

5
5

1
1

6
4

5
5

5
1

6
4

5
3
4
9

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

2
4
8

2
4
8

2
4
3

2
5
0

2
4
7

2
4
7

2
4
8

2
4
8

2
4
3

2
5
0

2
5
0

2
4
7

2
4
8

2
4
8

2
4
3

2
4
3

2
5
0

2
4
7

2
4
8

2
4
8

2
4
8

2
4
3

2
5
0

2
4
7

2
4
8

総
計

出
荷

重
量

3
.7

7
.4

5
.0

4
.4

4
.7

5
.6

4
.4

8
.8

6
.0

5
.2

6
.1

6
.5

5
.2

1
0
.3

7
.0

8
.0

7
.0

7
.5

5
.9

1
1
.8

1
3
.3

9
.0

7
.9

8
.4

6
.6

配
送

件
数

4
8

5
9

3
6

4
4

3
7

3
7

4
8

5
9

3
6

4
4

4
4

3
7

4
8

5
9

3
6

3
6

4
4

3
7

4
8

5
9

5
9

3
6

4
4

3
7

4
8

配
送

距
離

9
6

1
1
8

7
2

8
8

7
4

7
4

9
6

1
1
8

7
2

8
8

8
8

7
4

9
6

1
1
8

7
2

7
2

8
8

7
4

9
6

1
1
8

1
1
8

7
2

8
8

7
4

9
6

車
両

台
数

3
4

4
3

4
4

3
4

4
4

4
4

3
5

4
4

4
4

3
5

6
5

4
5

4
配

送
件

数
/
台

4
8

4
4

2
6

4
4

2
6

2
6

4
8

4
4

2
6

3
3

3
3

2
6

4
8

3
9

2
6

2
6

3
3

2
6

4
8

3
9

2
7

2
2

3
3

2
2

3
8

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

6
4
6

8
1
0

7
7
8

6
4
0

7
8
0

7
8
0

6
4
6

8
1
0

7
7
8

7
8
9

7
8
9

7
8
0

6
4
6

9
6
0

7
7
8

7
7
8

7
8
9

7
8
0

6
4
6

9
6
0

1
,1

4
8

9
2
8

7
8
9

9
2
9

7
9
5
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合
計

1
2

3
4

5
共

通
化

1
2

3
4

5
差

1
2

3
4

5
平

均
下

越
出

荷
重

量
1
2
8
.5

1
4
0
.6

1
7
2
.5

1
4
2
.2

1
4
0
.1

下
越

出
荷

重
量

1
2
8
.5

1
4
0
.6

1
7
2
.5

1
4
2
.2

1
4
0
.1

下
越

車
両

台
数

-
6

-
7

-
7

-
7

-
9

-
7
.2

配
送

件
数

2
3
2

2
3
2

2
3
2

2
3
2

2
3
2

配
送

件
数

5
4

5
4

5
4

5
4

5
4

車
両

台
数

比
1
2
.8

%
1
3
.7

%
1
1
.5

%
1
3
.5

%
1
7
.0

%
1
3
.6

%
配

送
距

離
4
6
4

4
6
4

4
6
4

4
6
4

4
6
4

配
送

距
離

1
0
8

1
0
8

1
0
8

1
0
8

1
0
8

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

-
1
,1

7
9

-
1
,3

2
9

-
1
,3

2
9

-
1
,3

2
9

-
1
,6

2
7

-
1
,3

5
9

車
両

台
数

4
7

5
1

6
1

5
2

5
3

幹
線

車
両

台
数

4
1

4
4

5
4

4
5

4
4

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

比
1
6
.1

%
1
6
.7

%
1
4
.1

%
1
6
.4

%
1
9
.8

%
1
6
.6

%
配

送
件

数
/
台

5
5

4
4

4
距

離
配

送
件

数
/
台

1
1

1
1

1
Ｃ

Ｏ
2
排

出
量

7
,3

3
9

7
,9

3
6

9
,4

2
9

8
,0

8
5

8
,2

3
5

2
1
6

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

6
,1

5
9

6
,6

0
7

8
,1

0
1

6
,7

5
7

6
,6

0
7

中
越

出
荷

重
量

5
5
.6

7
4
.1

6
7
.5

5
1
.1

4
9
.9

中
越

出
荷

重
量

5
5
.6

7
4
.1

6
7
.5

5
1
.1

4
9
.9

中
越

車
両

台
数

-
5

-
3

-
3

-
4

-
4

-
3
.8

配
送

件
数

1
7
4

1
7
4

1
7
4

1
7
4

1
7
4

配
送

件
数

4
7

4
7

4
7

4
7

4
7

車
両

台
数

比
2
1
.7

%
1
1
.1

%
1
2
.0

%
2
0
.0

%
2
0
.0

%
1
6
.5

%
配

送
距

離
3
4
8

3
4
8

3
4
8

3
4
8

3
4
8

配
送

距
離

9
4

9
4

9
4

9
4

9
4

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

-
1
,1

5
2

-
7
7
4

-
7
7
4

-
9
6
3

-
9
6
3

-
9
2
5

車
両

台
数

2
3

2
7

2
5

2
0

2
0

幹
線

車
両

台
数

1
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2
4

2
2

1
6

1
6

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

比
2
5
.1

%
1
4
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%
1
5
.6

%
2
4
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%
2
4
.0

%
2
0
.2

%
配

送
件

数
/
台

8
6

7
9

9
距

離
配

送
件

数
/
台

3
2

2
3

3
Ｃ

Ｏ
2
排

出
量

4
,5

8
1

5
,3

3
6

4
,9

5
9

4
,0

1
5

4
,0

1
5

2
7
3

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

3
,4

3
0

4
,5
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2

4
,1

8
4

3
,0

5
2

3
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2

上
越

出
荷

重
量

6
.5

1
2
.5

1
4
.6

1
0
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8
.1

上
越

出
荷

重
量

6
.5

1
2
.5

1
4
.6

1
0
.2

8
.1

上
越

車
両

台
数

-
7

-
8

-
8

-
8

-
8

-
7
.8

配
送

件
数

4
2

4
2

4
2

4
2

4
2

配
送

件
数

9
9

9
9

9
車

両
台

数
比

7
0
.0

%
6
6
.7

%
6
1
.5

%
6
6
.7

%
7
2
.7

%
6
7
.2

%
配

送
距

離
8
4

8
4

8
4

8
4

8
4

配
送

距
離

1
8

1
8

1
8

1
8

1
8

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

-
1
,7

4
1

-
1
,9

8
2

-
1
,9

8
2

-
1
,9

8
2

-
1
,9

8
2

-
1
,9

3
4

車
両

台
数

1
0

1
2

1
3

1
2

1
1

幹
線

車
両

台
数

3
4

5
4

3
Ｃ

Ｏ
2
排

出
量

比
7
0
.5

%
6
7
.1

%
6
2
.0

%
6
7
.1

%
7
3
.1

%
6
7
.7

%
配

送
件

数
/
台

4
4

3
4

4
距

離
配

送
件

数
/
台

3
2

2
2

3
Ｃ

Ｏ
2
排

出
量

2
,4

7
1

2
,9

5
3

3
,1

9
4

2
,9

5
3

2
,7

1
2

3
4
9

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

7
3
0

9
7
1

1
,2

1
3

9
7
1

7
3
0

総
計

出
荷

重
量

1
9
0
.6

2
2
7
.2

2
5
4
.6

2
0
3
.5

1
9
8
.1

総
計

出
荷

重
量

1
9
0
.6

2
2
7
.2

2
5
4
.6

2
0
3
.5

1
9
8
.1

総
計

車
両

台
数

-
1
8

-
1
8

-
1
8

-
1
9

-
2
1

-
1
8
.8

配
送

件
数

4
4
8

4
4
8

4
4
8

4
4
8

4
4
8

配
送

件
数

1
1
0

1
1
0

1
1
0

1
1
0

1
1
0

車
両

台
数

比
2
2
.5

%
2
0
.0

%
1
8
.2

%
2
2
.6

%
2
5
.0

%
2
1
.5

%
配

送
距

離
8
9
6

8
9
6

8
9
6

8
9
6

8
9
6

配
送

距
離

2
2
0

2
2
0

2
2
0

2
2
0

2
2
0

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

-
4
,0

7
2

-
4
,0

8
5

-
4
,0

8
5

-
4
,2

7
4

-
4
,5

7
2

-
4
,2

1
7

車
両

台
数

8
0

9
0

9
9

8
4

8
4

車
両

台
数

6
2

7
2

8
1

6
5

6
3

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

比
2
8
.3

%
2
5
.2

%
2
3
.2

%
2
8
.4

%
3
0
.6

%
2
7
.0

%
配

送
件

数
/
台

6
5

5
5

5
配

送
件

数
/
台

2
2

1
2

2
Ｃ

Ｏ
2
排

出
量

1
4
,3

9
1

1
6
,2

2
5

1
7
,5

8
2

1
5
,0

5
4

1
4
,9

6
2

Ｃ
Ｏ

2
排

出
量

1
0
,3

1
9

1
2
,1

4
0

1
3
,4

9
7

1
0
,7

8
0

1
0
,3

8
9

＊
本

表
に

お
け

る
配

送
件

数
は

、
同

一
中

継
業

者
か

ら
複

数
台

の
ト

ラ
ッ

ク
で

配
送

さ
れ

て
い

て
も

、
１

件
と

し
て

カ
ウ

ン
ト

し
て

い
る

。
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１
－

４
　

入
荷

ト
ラ

ッ
ク

台
数

減
　

シ
ミ

ュ
レ

ー
シ

ョ
ン

結
果

　

【
共

通
化

前
 入

荷
ト

ラ
ッ

ク
台

数
別

拠
点

数
】

入
荷

ト
ラ

ッ
ク

台
数

1
2

3
4

5
6

7
8

9
1
0

1
1

1
2

合
計

１
日

目
5
2

2
4

1
5

9
5

2
1

0
1

0
0

1
1
1
0

２
日

目
5
0

2
6

1
3

7
6

4
1

2
0

1
0

0
1
1
0

３
日

目
5
3

2
4

1
2

9
5

3
1

0
1

0
1

1
1
1
0

４
日

目
5
1

2
5

1
4

1
0

5
2

2
1

0
0

0
0

1
1
0

５
日

目
5
1

2
4

1
4

6
7

1
3

2
2

0
0

0
1
1
0

【
共

通
化

後
 入

荷
ト

ラ
ッ

ク
台

数
別

拠
点

数
】

入
荷

ト
ラ

ッ
ク

台
数

1
2

3
4

5
6

7
8

9
1
0

1
1

1
2

合
計

１
日

目
9
5

9
2

2
0

0
1

1
0

0
0

0
1
1
0

２
日

目
9
5

5
2

4
1

1
1

0
1

0
0

0
1
1
0

３
日

目
9
5

7
3

1
1

1
0

0
2

0
0

0
1
1
0

４
日

目
9
6

9
1

1
2

1
0

0
0

0
0

0
1
1
0

５
日

目
9
4

7
0

2
3

3
1

0
0

0
0

0
1
1
0

【
入

荷
ト

ラ
ッ

ク
台

数
減

少
数

別
拠

点
数

】
減

少
数

1
2

3
4

合
計

１
日

目
2
6

1
8

1
0

3
5
7

２
日

目
2
7

1
8

9
3

5
7

３
日

目
2
4

1
8

1
2

2
5
6

４
日

目
2
5

1
9

1
0

3
5
7

５
日

目
2
5

1
6

1
2

3
5
6

【
入

荷
ト

ラ
ッ

ク
台

数
減

少
数

別
拠

点
割

合
】

減
少

数
1

2
3

4
減

少
拠

点

１
日

目
2
3
.6

%
1
6
.4

%
9
.1

%
2
.7

%
5
1
.8

%
２

日
目

2
4
.5

%
1
6
.4

%
8
.2

%
2
.7

%
5
1
.8

%
３

日
目

2
1
.8

%
1
6
.4

%
1
0
.9

%
1
.8

%
5
0
.9

%
4
日

目
2
2
.7

%
1
7
.3

%
9
.1

%
2
.7

%
5
1
.8

%
５

日
目

2
2
.7

%
1
4
.5

%
1
0
.9

%
2
.7

%
5
0
.9

%
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１
－

５
　

ト
ラ

ッ
ク

１
台

あ
た

り
配

送
件

数
（
3
.2

ト
ン

以
上

補
正

済
み

）

【
共

通
化

前
　

配
送

拠
点

数
】

入
荷

ト
ラ

ッ
ク

台
数

1
2

3
4

5
6

7
8

9
1
0

1
1

1
2

1
3

1
4

1
5

1
6

合
計

１
日

目
0

1
0
6

0
9
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5
7
8

7
6
4

1
8

7
0

1
1

0
0

0
0

1
6

4
6
7
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0
２

日
目

0
1
0
0

6
9
2

1
0
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8

0
8
0
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6
0
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2

0
0

1
4

0
0

4
7
1
.0

0
３

日
目

0
1
0
2

3
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6

5
7
8

0
6
4

9
3
0

4
4

1
2

2
6

1
4

0
0

4
8
3
.0

0
４

日
目

0
1
0
4

3
9
6

0
7
8

0
6
4

2
7

4
0

2
2

1
2

1
3

0
0

1
6

4
7
5
.0

0
５

日
目

0
1
0
4

3
9
6

0
7
8

7
5
6

9
6
0

2
2

1
2

2
6

0
0

0
4
7
3
.0

0

【
共

通
化

後
　

配
送

拠
点

数
】

入
荷

ト
ラ

ッ
ク

台
数

1
2

3
4

5
6

7
8

9
1
0

1
1

1
2

1
3

1
4

1
5

1
6

合
計

１
日

目
5
3

7
4

3
3

3
2

5
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

1
9
7
.0

0
２

日
目

5
2

7
6

3
3

3
2

5
0

0
0
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参考２．共同配送概論 

２－１）共同配送とは 

共同配送とは、個別の配送を行ってきた複数の企業が、共同化することにより、荷物を積合

わせして配送することである。 

共同配送に取り組む目的は、積載率の向上による配送コストの削減、配送を担うドライバー

不足の解消、顧客へのサービスレベルの向上などである。 

「取引情報が他社に漏れる」「配送先顧客の了解が得られない」などの理由により実施が困難

なケースが多いが、改正省エネ法の施行により、荷主企業のニーズが高まっている。 

 
（１）企業の物流における共同配送の現状 

一般的な流通経路に沿った物流における共同配送の現状について、概要を整理する。なお、

一般的な流通経路と物流の関係を整理すると、図表 1-1 のイメージとなる。 
 

図表1－1 メーカーから小売業の店舗(ユーザー等)までの物流の類型区分（基本例） 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
区分 物流の概要 主な特徴 共同配送の取組実態 
調達 
物流 

製品の生産に必要な原材料
や部品・半製品のメーカー工
場への移動。 

自動車メーカーの「かんば
ん方式」が浸透するにつれ、
調達物流の重要性が認識さ
れ、物流効率化の大きなタ
ーゲットとなっている。 

比較的輸送ロットが大きいため調達物流単独で
の共同化は少ないと考えられる。 
同一車両での共同化ではないが、最近では、調
達物流と販売・納品物流を連携させ、往復輸送
の確保による効率化の事例が増えている。 

生産 
物流 

メーカーにおける生産基地
である工場から自社の販売
拠点である営業所・物流セン
ター等までの製品の移動。 

生産主導のメーカー物流シ
ステムとなるため、計画的
な大ロット配送が行われる
ことが多い。 

共同化の実績は少ないと考えられる（必要とな
らない）。 

販売 
物流 

顧客である卸、小売に対して
行われる商品の移動（生産か
ら消費までの物流全体の中
核を構成する部分）。 

生産物流と連携し、拠点の
配置などの検討により、物
流効率化が図られているこ
とが多い。 

北海道、東北など、メーカー1社では配送量が少
ない地域でメーカーが中心となって共同配送を
実施することが多い。取組事例もかなり多いと
考えられる。 

納品 
物流 

小売業における、流通センタ
ーから各店舗への商品の移
動。 

店舗では保管スペースが小
さいことが多く、多頻度少
量配送が要求されることが
多い。 

卸や物流事業者が主体となって小売業の物流セ
ンターを運営し、多くのメーカーの商品を集約
して荷受けし、店舗配送する方法が普及。 
加工食品・飲料、日用雑貨を中心に共同化実績
が多かったが、近年では、冷蔵冷凍品、米穀、
パン、雑誌などへの取組みも進んできている。

返品・ 
回収 
物流 

通常の商品の流れと逆方向
の返品や物流用具（パレット
等）や包装資材の回収。 

回収物流は、再生資源有効
利用の観点から、今後拡大
が予測される領域。 

共同化の実績は少ないと考えられるが、納品物
流の帰り便を利用することが多いと考えられ
る。 

メ
ー
カ
ー
の
物
流
セ
ン
タ
ー 

卸
売
業
の

物
流
セ
ン
タ
ー 

小
売
業
の

物
流
セ
ン
タ
ー

小
売
業
の
店
舗
等

ユ
ー
ザ
ー(

個
人)

・
飲
食
店
等 

販売 
物流 

販売物流

納品物流

販売
物流 

納品物流

納品
物流

メ
ー
カ
ー
の
工
場

生
産
物
流

調
達
物
流

納
品
物
流

返品・回収物流 

－42－



（２）環境問題と共同配送の位置づけ 

改正省エネ法における荷主の判断基準を元に整理した。 
 

図表1－2 改正省エネ法における荷主の判断基準 

 中分類 小分類 
○枠組み 
・取組方針の策定 
・実態の定期的な把握、取組みによる効果等の正確な把握 

取組方針の作成
とその効果等の
把握 

○取組体制の整備 
・責任者の設置 
・社内研修などを行う体制の整備 
○モーダルシフト 
・鉄道輸送、海上輸送の活用 

輸送方法の選択 
 

○サードパーティロジスティクスの活用 
○積載率向上 
・積み合わせ輸送、混載便の利用 
・適正車種の選択 
○貨物の輸送距離の短縮 
・拠点経由方式と直送方式の適正な利用 
・車両の大型化 
○自営転換の推進 

輸送効率向上 

○燃費の向上 
・道路混雑時の輸送の回避 

貨物輸送事業者
と荷主の連携 

・多頻度少量配送の見直し 
・過度なジャストインタイムサービスの見直し 

エ
ネ
ル
ギ
ー
使
用
の
合
理
化
の
基
準 

環境に配慮した
製品の開発 

・商品及び荷姿の標準化による積み合わせ輸送の容易化 
・製品及び包装資材の軽量化 
○目標の設定 
・エネルギー消費原単位の検討と定量的目標の設定 
・当該取組み実績の把握による効果的な取組みの実施 

取組方針の作成
とその効果等の
把握 

○環境管理システムの導入（ISO14001 認定の取得） 
○物流施設の高度化、物流拠点の整備等 
・荷受け・仕分業務の安全かつ効率化のための施設の整備（既存施設の機械化・

自動化、荷さばき場・駐停車場所・運転手控室の整備等） 

関連インフラの
整備 

○標準化及び情報化の推進 
・検品、荷役、保管等の効率化（RFID の導入等） 
・一貫パレチゼーション等を推進し、荷役の効率化を図る 
・帰り荷の確保（集配ルートの工夫、求車配車システムの利用等） 
・VICS（道路交通情報通信システム）等の導入・活用 
○連携体制の構築 
・関係者の連携及び協議体制の構築を図る 
・事業者団体、業界団体による相互理解、啓発等に取り組む 
○商取引の適正化 
・返品にかかる輸送の削減 
・発注の計画化・平準化 
○輸送効率向上に向けた協力 
・輸送量のピーク移動による平準化 
・エコドライブの実践 
・エコドライブに関する教育、訓練等の実施（マニュアルの作成・配布、講習
会の実施、講習会への参加促進等） 

・エコドライブ支援装置の導入に協力する 
・低燃費車の導入 
・他の荷主との共同輸配送の実施 
・返品回収などでの帰り便の利用 

貨物輸送事業者
と荷主の連携 
 

○貨物輸送事業者の活用における配慮 
・環境に配慮している貨物輸送事業者（ISO14001、グリーン経営認証）の選定

○製品開発（廃棄物、リサイクル資源等の輸送を予め考慮した製品設計） 環境に配慮した
製品開発及び生
産体制整備 

○生産体制 
・貨物輸送の効率化にあわせた出庫時間の調整 
・生産工程の障害等による貨物輸送への影響の低減措置 
・工場に近い場所から部品等の調達 
○着荷主としての取組 
・ジャストインタイムの見直し 

エ
ネ
ル
ギ
ー
使
用
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理
化
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及
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組
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２－２）共同配送の分類 

（１）共同化の対象範囲（エリア）による分類 

共同化の対象範囲（エリア）は、大きく下記の３つの輸送区間に分けられる。 
・都市間（幹線）輸送（例：東京⇔郡山、大阪⇔福岡、など） 
・都市内物流（例：八王子⇔吉祥寺、船橋⇔東京都中央区など） 
・特定の地区内の物流（例：丸の内、西新宿、六本木など） 
 
また、都市内物流では、量販店やコンビニに代表される一括納品物流とされる共同配送が

発達しており、ひとつの共同配送のパターンとして確立されていると考えられる。よって、

本稿では、都市内物流を２つに分け、共同配送のパターンを以下に示す４つのパターンに分

類する。なお、そのパターンのイメージは、図表1-3のとおりである。 
・パターン11：幹線及び都市間輸送の共同化 
・パターン12：特定の地区や大規模商業施設等への配送の共同化 
・パターン13：都市内の特定の店舗への配送の共同化（量販店やコンビニなど） 
・パターン14：特定の地区内の配送の共同化 

 
図表1－3 共同化の対象範囲とパターン分類 
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（２）その他の分類 

①専用の施設（共配センター）の整備の有無 
共同配送を実現する際に、専用施設を整備したかどうかの分類である。 
・パターン21：共同配送のための専用施設を整備したもの 
・パターン22：共同配送のための専用施設を整備しなかったもの 

 

②実施主体者による分類 
共同配送を実現する際に、その取り組みの推進主体となる事業者や団体などが存在する。

推進主体は大きく下記の３つの主体者に分類できる。 
・パターン23：発荷主主導型 
・パターン24：物流事業者主導型 
・パターン25：着荷主主導型（商店街、ビル管理者などを含む） 
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（３）共同配送事例の分類 

下記に示す資料を元に抽出した共同配送事例について、共同配送のどのパターン分類に該

当するか整理し、図表1-4、1-5、1-6に示した。 

・『都市内物流の効率化に向けて －各地の先駆的取組事例－』国土交通省総合政策局貨

物流通施設課 2001年3月 
・『省資源ロジスティクス事例集』社団法人ロジスティクスシステム協会 ロジスティク

ス環境会議 2005年3月 
・『端末物流対策の手引き』東京都市圏交通計画協議会 2006年5月 
・社団法人ロジスティクスシステム協会が関係する事例発表資料 

 

図表1－4 共同配送事例の分類例（エリアによる分類） 

分類 事例名、製品業界 対象エリア、主な輸送区間 
加工食品（ハム） 近畿圏→四国 
ハウス食品とヤマト運輸（復路輸

送の共同化） 
関東⇔九州（関東→九州：ヤマト運輸、

九州→関東：ハウス食品） 
同業他社4社（メディア製品） 東京、京都→北海道、九州、中部北陸、

首都圏近郊 
電気製品 大阪→四国 
精密機器や電気電子部品 郡山→東京から全国展開中 
重量貨物共同輸送プロジェクト

（復路輸送の共同化） 
往路：大阪、石川→関東、東北 
復路：関東、東北→関西、中国、北陸

自動車（復路輸送の共同化） 関東⇔御殿場⇔中部 
自動車（幹線及び復路輸送の共同

会） 
関西⇔中部 

パターン11： 
幹線及び都市間輸

送の共同化 

幹線の共同運行（物流事業者）  
加工食品メーカー共同配送研究会

（S研） 
東北6県、甲信越3県、北陸3県、滋賀

県、中国5県、四国4県の配送 
カメラ 関東甲信越＋静岡、北陸東海（除く静

岡）、北海道、九州地区の配送 
百貨店の指定納品代行（三越など） 首都圏近郊→日本橋、新宿など 

パターン12： 
特定の地区や大規

模商業施設等への

配送の共同化 

特別積合せ事業者による一般トラ

ックターミナルからの共同配送 
京浜、板橋トラックターミナル→新宿

区内、渋谷区内、世田谷区内、目黒区

内 
パターン13： 
都市内の特定の店

舗への配送の共同

化 

イオン、イトーヨーカ堂、ファミ

リーマートなど多数 
※前述の資料以外から示したもの

（全国各地） 

パターン14： 
特定の地区内の配

送の共同化 

丸の内地区 
横浜元町地区 
さいたま新都心地区 
熊本市市街地区 
西新宿地区（摩天楼） 

（名称に示された地区） 
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図表1－5 共同配送事例の分類例 

○専用施設設置の有無 

分類 事例名（製品業界） 
加工食品（ハム） 
加工食品メーカー共同配送研究会（S研） 
同業他社4社（メディア製品） 
精密機器や電気電子部品 
自動車（復路輸送の共同化） 
イオン、イトーヨーカ堂、ファミリーマートなど 
丸の内地区 
横浜元町地区 

（配送地区近隣にストックポイントを設置

して共同化。運営は、既存の運輸業者から

選定して実施。） 

パターン21： 
共同配送のための専用

施設を整備したもの 
 

さいたま新都心地区 
熊本市市街地区 
西新宿地区（摩天楼）

（配送地区近隣に共配センターを設置して

共同化。共配センターの運営及び地区内配

送は、専用の共同配送会社がすべて実施。）

パターン22： 
共同配送のための専用

施設を整備しなかった

もの 

ハウス食品とヤマト運輸（復路輸送の共同化） 
電気製品 
重量貨物共同輸送プロジェクト（復路輸送の共同化） 
自動車（幹線及び復路輸送の共同会） 
幹線の共同運行 
百貨店の指定納品代行（三越など） 
特別積合せ事業者による一般トラックターミナルからの共同配送 

 
○実施主体者による分類 

分類 事例名（製品業界） 
パターン23： 
発荷主主導型 

加工食品（ハム） 
ハウス食品とヤマト運輸（復路輸送の共同化） 
加工食品メーカー共同配送研究会（S研） 
同業他社4社（メディア製品） 
電気製品 
精密機器や電気電子部品 
自動車（復路輸送の共同化） 
重量貨物共同輸送プロジェクト（復路輸送の共同化） 
自動車（幹線及び復路輸送の共同会） 
イオン、イトーヨーカ堂、ファミリーマートなど 

パターン24： 
物流事業者主導型 

幹線の共同運行 
特別積合せ事業者による一般トラックターミナルからの共同配送 
さいたま新都心地区 
熊本市市街地区 
西新宿地区（摩天楼） 

パターン25： 
着荷主主導型（商店街、

ビル管理者など含む） 

イオン、イトーヨーカ堂、ファミリーマートなど 
百貨店の指定納品代行（三越など） 
丸の内地区 
横浜元町地区 
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図表1－6 共同配送事例の分類例（エリアと主体者による分類） 

分類 パターン23： 
発荷主主導型 

パターン24： 
物流事業者主導型 

パターン25： 
着荷主主導型 

加工食品（ハム） 
：近畿圏→四国 
ハウス食品とヤマト運輸（復路輸送

の共同化） 
：関東⇔九州（関東→九州：ヤマト

運輸、九州→関東：ハウス食品）

同業他社4社（メディア製品） 
：東京、京都→北海道、九州、中部

北陸、首都圏近郊 
電気製品 
：大阪→四国 
精密機器や電気電子部品 
：郡山→東京から全国展開中 
重量貨物共同輸送プロジェクト（復

路輸送の共同化） 
：往路：大阪、石川→関東、東北 
：復路：関東、東北→関西、中国、

北陸 
自動車（復路輸送の共同化） 
：関東⇔御殿場⇔中部 

パターン11： 
幹線及び都市間

輸送の共同化 

自動車（幹線及び復路輸送の共同会）

：関西⇔中部 

幹線の共同運行 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

加工食品メーカー共同配送研究会（S
研） 
：東北6県、甲信越3県、北陸3県、滋

賀県、中国5県、四国4県の配送 

パターン12： 
特定の地区や大

規模商業施設等

への配送の共同

化 カメラ 
：関東甲信越＋静岡、北陸東海（除

く静岡）、北海道、九州地区の配送

特別積合せ事業者に

よる一般トラックタ

ーミナルからの共同

配送 
：京浜、板橋トラック

ターミナル→新宿

区内、渋谷区内、世

田谷区内、目黒区内 

百貨店の指定納品

代行（三越など） 
：首都圏近郊→日本

橋、新宿など 

パターン13： 
都市内の特定の

店舗への配送の

共同化 

  イオン、イトーヨー

カ堂、ファミリーマ

ートなど 

パターン14： 
特定の地区内の

配送の共同化 

 さいたま新都心地区 
熊本市市街地区 
西新宿地区（摩天楼） 

丸の内地区 
横浜元町地区 
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図表 1－7 分類された共同配送のイメージ 

②パターン 11：幹線及び都市間輸送の共同化 

◇共同化前 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

◇共同化後 

 

 

 

 

 

 

 
 

②パターン 12：特定の地区や大規模商業施設等への配送の共同化 

◇共同化前 

 

 

 

 

 

 

 

 

◇共同化後 

 

 

 

 

 

 

 

店舗等 納入事業者 

店舗等 

店舗等 

店舗等 

店舗等 納入事業者 
共配センター
（物流センターなど） 店舗等 

店舗等 

店舗等 

顧客物流 
センター等 

納入事業者 

納入事業者 
共配センター
（物流センターなど）

比較的長距離 

顧客物流 
センター等 

顧客物流 
センター等 

顧客物流 
センター等 
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③パターン 13：都市内の特定の店舗への配送の共同化 

◇共同化前 

 

 

 

 

 

 

 

 

◇共同化後 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

③パターン 14：特定の地区内の配送の共同化 

◇共同化前 

 

 

 

 

 

 

 

◇共同化後 

 
 
 
 

店舗等 納入事業者 

店舗等 

店舗等 

店舗等 

店舗等 納入事業者 
共配センター
（物流センターなど）

店舗等 

店舗等 

店舗等 

この部分は、1 日複数回配送を実施する

ため、エリアが狭い範囲に限定される 

 

納入事業者 

 

共配センター
ストックポイントなど 
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２－３）共同配送による環境負荷低減効果の定量化 

（１）概 要 

項    目 内    容 

物流共同化のタイプ 
同業他社との物流センター共同化 
同業他社との配送の共同化 

主な対象貨物 食品 
導入時期 1999 年 7 月（冷食に限る） 
月間取扱貨物量 2,532 トン／月 

 
（２）対策効果 

 

項    目 
対  策  効  果 

（実施前を100とした場合の実施後の数値：
実施後／実施前×100） 

輸送コストの対策効果 90％ 
トラック使用台数の対策効果 70％ 
燃料使用量（又はＣＯ2 排出量）の対策効果 70％ 
・ 実施前は各メーカーが個別配送していたものを、まとめて配送できることにより運送車両

台数が削減。 

・ 荷受けの手間も省けるようになった。又、発注日・発注時間が統一されることにより、仕

事の効率化が図れた。 

 

（３）事業内容 

対策実施前後の共同物流フロー 

実 施 前 

 

 

 

 

 

 

 

 

実 施 後     

 

 

 

 

 

 

弊社物流ｾﾝﾀｰ 

Ａ社物流ｾﾝﾀｰ 

Ｂ社物流ｾﾝﾀｰ 

得 意 先 

得 意 先 

得 意 先 

得 意 先 

得 意 先 

得 意 先 

弊社物流ｾﾝﾀｰ 

Ａ社物流ｾﾝﾀｰ 

Ｂ社物流ｾﾝﾀｰ 

得 意 先 

得 意 先 

得 意 先 

得 意 先 

得 意 先 

得 意 先 

共 配 ｾ ﾝ ﾀ ｰ
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（４）課 題 

・ コストダウン・環境対策のために共同物流を始めたが、各社の設備稼働もあり、全国・全地

域での取組みは難しいものとなっている（現状は、各社外部委託が中心で、単独では保管･

配送の効率が良くない小市場の地方に限定される。） 

 
＊出典：省資源ロジスティクス事例集（Ｐ１９、２０）  
（第１期ＣＧＬ 省資源ロジスティクス推進委員会 2005 年３月発行） 
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